" »BOOTE MUISSEN SCHON SEIN.
UND SCHNELL!«

»BOATS MUST BE BEAUTIFUL. AND FAST!«

ER GILT ALS EINER DER ERFINDER DES »MODERNEN KLASSIKERS<.
DABEIENTWIRFT ER AUCH SEHR GERNE ECHTE KLASSIKER:
LEMSTERAAKEN AUS SEINEM HEIMATLAND HOLLAND.
ANDRE HOEK IM PORTRAT VON RON VALENT

oote sind sein Lebensinhalt. Schon als Junge

hatte er die Zeichnungen der Familienyacht

jahrelang iiber seinem Bett hingen: Von Hand

gemale, daran erinnere er sich genau, wunder-

bar anzuschauende Pline eines traditionellen
niederlindischen Plattbodenschiffes. Diese Pline des Famili-
enbootes, mit dem sie seit seinem fiinften Lebensjahr Sommer
fir Sommer auf Fahrt gingen, inspirierten und animierten
ihn dazu, sich mit der Technik des Yachtentwurfs zu beschif-
tigen. Sicher waren das Boot und die Pline auch deswegen
etwas ganz Besonderes fiir ihn, weil sein Vater starb, als er ge-
rade einmal 15 war.

Heute ist André Hock ciner der international bekanntes-
ten Designer vor allem schr grofier, schr eleganter Yachten.
Einer, der schon vor gut 30 Jahren quasi eine neue Gattung
von Yacht erfunden hat: den »modernen Klassiker«. Klassi-
sche Linien, also schlanke Riimpfe mit langen Uberhingen
vorn und achtern — doch darunter hemmungslos moderne An-
hinge, also schmale, tiefe Kicle und frei balancierte Ruderbliit-
ter. Gebaut in moderner Technologie, beispielsweise aus mit
Epoxidharzen verleimten Holzleisten oder auch aus Alumi-
nium. Leicht und fest, angetrieben von wiederum modernen
Hochleistungsriggs. Schnell, aber eben doch auch elegant. Da-
mals, zu Beginn seiner Laufbahn, war dieses Konzept revoluti-
onidr — heute ist es weltweit anerkannt. In seiner Heimat ist er
dariiber hinaus aber auch noch bekannt als Konstrukteur sehr
schneller Plattbodenyachren. Auf diesem Gebiet ist er seiner

Inspiration und seinen Wurzeln treu geblieben.

Die Segelleidenschaft konnte der Tod seines Vater niche
beenden, im Gegenteil — mit seinem ein Jahr jiingeren Bruder,
seiner zwei Jahre dlteren Schwester und der Mutter wurde wei-
terhin héchste akeiv gesegele. Neben der Plattbodenyacht hat-
te die Familie auch immer eine Auswahl an kleinen offenen
Jollen, mit denen die Jungs sich mit wachsender Begeisterung
auf Regatten versuchren. Aus dieser Zeit komme André Hoeks
Vorliebe fiir schnelle Boote, die er auch bald auf dic traditio-
nellen Plactbodenyachten anwendete — schr zur Konsternation
der alten Segler, die jedoch bald in Anerkennung umschlug.
Hock studierte Schiffbau an der Technischen Hochschule in
Haarlem, als sein Bruder Nico eine sogenannte Skutsje kaufte,
In diesen Booten wurden in den Niederlanden schon immer
heifle Wettfahrten gesegelt, doch erst die Hoek-Briider waren
es, die mit ihrem Boot neue Dinge einfithreen: Sie verlingerten
den Mast, stellten ihn weiter hinten im Boot auf, vor allem
aber versahen sie die Seitenschwerter der Skutsjes mit stro-
mungsgiinstigen Profilen.

»Als wir mit dem Boot aufkreuzten, sagten die alten
Friesen: >Wie schade, dass diese Hollinder nichts von die-
sen Booten verstehen!< Dann aber waren wir, obwohl unse-
res das kleinste Boot war, schneller als alle anderen, segelten
auch noch fiinf Grad hoher am Wind!« Das war 1981 und die
Hoek-Briider gewannen iiberlegen die Friesische Meisterschaft
der Skutsjes. Fiir André war es der Einstieg in diese Seite sei-
nes Geschiftes. Natiirlich kopierten andere seine Ideen, aber
er wurde auch gebeten, einige bekannte Lemsteraaken zu op-

timieren, noch eine traditionelle Klasse der Plattbodenschiffe,
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DAS WAR DIE REVOLUTION:
SCHLEPPTANKVERSUCHE FUR
PLATTBODENSCHIFFE.

DOCH DIE VON HOEK OPTIMIER-
TEN TRADITIONSSEGLER
GEWANNEN FORTAN SAMTLICHE
REGATTEN

die Regatten segeln. Danach und bis heute entwarf er noch vie-
le Skutsjes und Lemsteraaken.

Einen Job als Yachtkonstrukreur konnte er trotzdem nicht
finden und so arbeitete er einige Jahre fiir eine Bergungsge-
sellschaft in Haarlem, die mit Hochseeschleppern Schuren
transportierte, die beim Be- und Entladen versenkt werden
konnten. Nebenbei segelte er hochst aktiv in den Skursjes
und entwarf sehr viel, vor allem fiir Freunde und Bekannre.
Bei dem Bergungsjob wiederum lernte er alles iiber Stabilitits-
rechnungen — ein Wissen, dass er bald noch gut wiirde gebrau-
chen kénnen: 1986 griindete er sein eigenes Designbiiro.

Und begann gleich mit Schlepptankversuchen fiir Platt-
bodenschiffe. Eine Revolution! Gemacht wurde es fiir einen
seiner ersten Kunden, der eine traditionelle, gleichwohl be-
sonders schnelle Aak neu bauen lassen wollte. »Wir entwar-
fen also den Rumpf, aber als unser Kunde die Pline der Werft
zeigte, weigerten sich die Leute dort, das Schiff zu bauen!«
Ein anderer Segler, fir den Hoek das Schiff nur optimiert hat-
te, hérre davon und empérte sich: »Was fir Idioten! Lass uns
das Schiff jerzt erst recht bauen!« Schlieflich wurden gleich
drei Ritmpfe nach den neuen Plinen gebaut und alle drei schon
wihrend des Bauens verkauft. Und sie waren im Rennen auf
Anhieb erfolgreich. Seitdem hat Hoek etwa 300 Aaken ent-
worfen und weitere 250 optimiert. Wer ihn heute nur als den
»Meister« langer, schlanker und spitzbiigiger Supersegelyach-
ten kennt, wundert sich, wenn er den Namen Hoek Design
plérzlich in der Plattboden-Szene auftauchen sieht — doch das
sind seine Wurzeln.

1988 kam der Auftrag, cine seegehende Yacht zu entwer-
fen, mit klassischen Linien iiber der Wasserlinie und moder-
nen darunter. Das Ergebnis waren zwei 21-Meter-Yawls, die
noch immer fiir ihre Eleganz und ihre Geschwindigkeit be-
wundert werden. »In Amerika arbeitete Bruce King an dem
gleichen Konzept, aber wir waren die ersten in Europa«, sagt
Hoek. Daraus entstanden die Yachten der Marke »Truly Clas-
sicx, die alle von ihm entworfen wurden.

Mehr als 40 solcher Truly Classics wurden im Laufe der
Jahre gebaut, dann kamen die noch gréfieren Einzelbauten

der Spirit of Tradition, wie sie auf internationalen Klassiker-
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Events genannt werden: obenrum klassisch, unter der Was-
serlinie jedoch hochmodern und schr effizient. Gue fir die
Segel- und Mandvricreigenschaften, aber wirkliche Klassiker
sind diese Boote damit nicht. Hock Design entwarf cinige
berithmte Schénheiten, darunter beispiclsweise die 55 Meter
lange Adéle oder den 62-Meter-Schoner Atheos, um nur zwei zu
nennen.

Dann, fast durch einen Zufall, kamen die J-Class-Yachten.
Einer von Hocks alten Kunden wollte ein Schiff wie den von
Dijkstra (vgl. GOOSE Nr. 3) entworfenen Schoner Windrose
haben. Dachte er. Doch in den Gesprichen mit André Hock
wurde schliefllich deutlich, dass er cigcntlich am licbsten etwas
wie eine | haben wollte. »Ich sah das sofort als die Chance
meines Lebens«, begeistert Hoek sich noch heute, gut sechs
Jahre danach. »Ich habe diese fantastischen J-Class-Yachten
immer bewundert und so kam es zu der Idee, eine neue J zu
bauen.«

Nur zehn dieser Yachten wurden jemals gebaut, aber es gibe
noch etwa ein Dutzend alter Linienrisse von Js, die in den 30er
Jahren entworfen, doch nie gebaut worden waren. Hoek suchte
schlieflich einen Entwurf von Burgess und Stephens aus dem
Jahre 1934 aus. »Wir optimicrten die Mastposition, die Stabi-
litat und die Bauweise des Rumpfes und nun ist Lionheart eine
der schnellsten Js auf dem Wasser, wenn nicht die schnellste!«

»Das Schéne an der [-Class ist, dass sie alle fanatisch auf
Regatten gesegelt werden und dass es fast schon eine Einheits-
klasse ist, das Handicap-System funktioniert hier grofartig.
Nach einer Werttfahrt von drei oder vier Stunden kommen
die Yachten innerhalb von Minuten,
oft sogar nur Sekunden, ins Ziel. Tat-
siachlich liegt der Unterschied bei den
Mannschaften an Bord. Hanuman wird
von 32 Profis gesegelt. Andere haben nur
einige Profis dabei und oft steht der Eig-
ner selbst am Ruder, so wie bei Lionheart
oder auch bei der Velsheda, und dennoch
kommen auch diese nur Minuten oder
Sekunden hinter der Hanuman ins Ziel
und lernen immer dazu. Das ist das Be-
sondere an dieser Klasse!«

Hoek ist Teil der Lionbeart-Crew
und von den Js ganz uniiberhérbar be-
geistert: »Es werden ganz sicher noch
mehr Js gebaut. Jetzt sind es sieben, aber
in ein paar Jahren werden es zehn sein.
J8, ein Entwurf von Frank Paine den wir
umgesetzt haben, wird bei Holland Jach-
bouw gebaut. Die Kollegen von Dijkstra
haben auch einen Frank-Paine-Entwurf
in Arbeit und wir haben gerade mic Svea
begonnen, einem Design von Tore Holm
aus dem Jahre 1937. Dijkstra war fur die

J-Class sehr wichtig. Es begann ja alles mit der Restauration
der Endeavour bei Huisman, wo Dijkstra der Naval Architect
war. Dann machte sein Biiro erst die Shamrock, dann die Vel-
sheda. Danach die Repliken Hanuman und Rainbow. Dann
kamen wir mit ins Spiel mit Lionheart und jetzt mit J8 und
Svea, wihrend Dijkstra gerade Yankee in Arbeit hat, Jede heute
segelnde ] hat eine Dutch Connection!«

Dabei ist Hoek tiberhaupe nicht auf GréfSe fixiert. Nur dies
ist ihm wichtig: »Ein Boot oder eine Yacht muss schnell sein,
und sehr schon! Ganz egal, ob es nun ein Plattboden ist oder
eine Superyache, ein kleiner Daysailer oder was auch immer -
ich magjcdcs Boot. Es gcht iiberhaupt nicht darum, dass es im-
mer noch gréfler sein muss. Ich gehore zur Crew der Lionheart,
aber ich Segele ebenso aktiv auf den Lemsteraaken. Segeln ist
meine Leidenschaft, wird es immer sein!« Boote, das sagten
wir ja schon eingangs, sind eben Hoeks Lebensinhale. Heute

allerdings vor allem solche, die er selbst entworfen hat. //

www.hoekdesign.com

Die 22 Meter lange Motoryacht Savana ist cin Dayboat,

das 45 Knorten schnell ist //

The 22-metre motor yacht Savana is a dayboat, capable of 45 knots
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HE IS KNOWN AS ONE OF THE INVENTORS OF THE
»MODERN CLASSIC«, BUT HE ALSO LOVES TO DESIGN TRUE
CLASSICS: LEMSTERAAK YACHTS FROM HIS NATIVE HOLLAND.
ANDRE HOEK, PORTRAYED BY RON VALENT

oats are the passion of his life. Even as a boy he |

had the line drawings of the family yacht hang-

ing above his bed for many years: they were

drawn by hand and he remembers exactly how

wonderful these plans of a traditional Dutch

|| flac-bottomed'boat were to behold. These plans of the family ‘

| boat, which he had gone sailing with every summer since the
.| age of five, inspired and animated him to delve deeper into the
| art of yacht design. The boat and the plans were very special
for him as his father died when he was just 15.
Today André Hock is one of the world’s best-kknown design-

ers of very large and very elegant yachts. He is the person who, i

x some 30 years ago, practi_c-ally invented a new genre of ya'chr:

the »modern classic«. Classic lines — so slender hulls with

. long overhangs fore and aft — but below that uncompromis-
ingly modern attachments: narrow, deep keels and balanced
rudders. Built with modern technology, such as epoxy glue and
strip-planked construction or aluminium. Lightweight and

. strong, and in turs driven by modern high tech rigs. Fast, but

Ll o

still elegant. Back then, at the beginning of his career, this

concept was quite revolutionary, but today it is practised all

around the world. In his homeland, he is also known as a de-

signer of very fast flat-bottomed yachts. In this field, he has
remained true to his inspiration and his roots.

His passion for sailing was not dampened by the death of
his father. On the contrary, with his brother (one year young-
er), his sister (two years older) and his mother, continued to |
sail quite actively. In addition to the flat-bottomed boat, the |
family always had a selection of small open dinghies, which
only caused the boys” enthusiasm for racing to grow. A hango-
ver from this period is his penchant for fast boats, which he
soon also applied to traditional, flat-bottomed boats — much
to the consternation of older sailors in those types, but cheir
concern soon turned into admiration. Hoek studied naval ar-
chitecture at university in Haarlem, when his brother Nico 7
bought a so-called »skiitsje«. These boats are raced fanati- :
cally in the Netherlands, but it was the Hoek brothers who

introduced some innovative thinking with their boat: they-
- -




lengthened the mast, moved it further back in the boat, and
crucially gave their leeboards acrodynamic flow profiles.

»When we arrived with the boat, the Frisians said: “What
a shame that those guys from Holland don’t understand any-
thing abour these boats!” But then, despite having one of the
smallest skiitsjes, we were faster and also pointed 5 degrees
higher!« That was 1981, and the Hoek brothers brilliantly
won the championship for skiitsjes! For André, it was the in-
troduction to this side of his business. Of course, others copied
his ideas, but he was also asked to optimise some well-known
lemsteraak yachts — another type of traditional Dutch vessel
that are raced fanarically. From that moment and to che pre-
sent day, he has designed many skiisjes and lemsteraaken.

Despite this he couldn’t find a job as yachr designer, so he
spent several years working for a salvage company in Haarlem
that did the loading and unloading of submersible vessels. He
was also very active as a sailor in the skiitsjes and did a lot of
design work, albeit mainly for friends and acquaintances. In
his salvage role he learned a lot about stability calculations
- knowledge that he would soon put to good to use when he
founded his own design office in 1986.

And he immediately began tank testing traditional, flac-

J
8

J8, urspriinglich entworfen von Frank Paine im Jahre 1935, wird jetzt
endlich gebaut - Seapellaufise 2015 // ] 8, a Frank Paine design from 1935,

is finally being built now — launching in 2015

bottomed yachts. A revolution! It was done for one of his first
clients who wanted to rebuild a traditional, but very fast aak.
»So we designed the hull, bur when our client showed the
plans to the shipyard, the people there refused to build her!«
Another sailor, for whom Hoek had only optimised his yacht,
heard about this and was outraged: »What a bunch of idiots!
Let’s build the yacht as you designed her!« Finally, three iden-
tical hulls were built to the new design and all three were sold
during their construction. They were also immediately suc-
cessful on the race course. Since then Hoek has designed about
300 aak boats and optimised another 250. For those who only
know him today as the »master« of long, slender and sharp-
bowed super yachts, it is a surprise when the name Hoek De-
sign suddenly shows up in the flat-bottomed scene — but those
are his roots.

In 1988, he received the order to design a seagoing yacht
with classic lines above the waterline and modern underside.
The result was two 21-metre yawls that are still admired for
their elegance and speed today. »In America Bruce King was
working on the same concept, but we were the firstin Europe,«
says Hoek. From these yachts the brand »Truly Classic« was

developed, all designed by Hoek.

André Hoek gehérr zu den erfolgreichsten Konstruk-
teuren der Gegenwart // André Hoek ranks among the

st successfil contemporary designers
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SS-metre schooner Adéle
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More than 40 Truly Classic craft have been built over the

years and lately some even larger custom-built yachts in the
»Spirit of Tradition« style, as they are called at the interna-
tional classic events. Above the waterline they are pure clas-
sics, below the waterline, however, they are very modern and
efficient. Good for sailing and manoeuvrability, but these are
not real classics. Hoek Design has created some famous beau-
ties, including the 55-metre Adéle and the 62-metre schooner
Athos, to name just two.

Then, almost by accident, Hoek entered the J-Class scene.
An old customer of Hoek wanted a ship like the schooner
Windrose designed by Dijkstra (see GOOSE issue 3). Or so
he thought. However, in the discussions with André Hoek it
became clear that he actually wanted something like a J. »I
immediately saw it as the opportunity of a lifetime,« Hoek en-
thusiastically remembers some six years later. »I have always
admired those fantastic J-Class yachts and that is how it came
to pass that a new J was built.«

Only ten of these yachts were ever built, but there are still
about a dozen old line drawings that were designed in the
1930s and were never built. Hoek finally chose a draft of a
Burgess and Stephens design from 1934. »We optimised the
mast position, the stability and the construction of the hull,
and now Lionheart is one of the fastest Js on the water, if not
the fastest!«

»The beauty of the J-Class is that they are all fanatical-
ly sailed at regattas and it is almost a single-design class; the
handicap system works perfectly here. After a race of three or
four hours, the yachts finish within minutes, often even just

seconds. In fact the difference in potential of the boars is de-

Ein Daysailer, inspiriert
durch die 8mR-Yachten: Efsa,
gebaut bei Baltic Yachts //
A daysailer, inspived by the
8-metre class yacht: Elsa, built

by Baltic Yachts

fined by the crews. Hanuman is sailed by 32 professionals.
Orchers have only a couple of professionals and often the owner
himselfis at the helm, as with Lionheart and Velsheda, yet they
still finish within minutes or even seconds of Hanuman and
we are learning more every day. This is what makes this class
so speciall«

Hoek is part of the Lionbeart crew and unmistakably ex-
cited abour the Js: »There will be more buile for sure. Now
there are seven, but in just a few years’ time there will be ten.
J8, a Frank Paine design, we developed, is now being built at
Holland Jachtbouw. Qur colleagues at Dijkstra are also work-
ing on a Frank Paine design and we have just started with Svea,
a design by Tore Holm from 1937. Dijkstra was very important
for the J-Class. It all started with the restoration of Endeav-
our at Huisman, where Dijkstra was the naval architect. Then
they did Shamrock and Velsheda before designing the replicas
Hanuman and Rainbow. We then joined the game with Lion-
heart and now with J8 and Svea, while Dijkstra is now also
doing Yankee. So every J-Class on the water has a Dutch con-
nection!«

Despite this, Hoek is not obsessed with size. Only one
thing is important for him: »A boat or a yacht must be fasc
and very beautiful! No matter whether it is a traditional flat-
bottomed boat or a super yacht, a small daysailor or whatever
— I like every type boat. It’s not all about yachts gerting big-
ger and bigger. I belong to the crew on Lionheart but I'm still
just as active on the lemsteraken. Sailing is my passion and it

always will bel« Boats are his purpose in life, but today espe-
cially those that he has designed himself. //



